A bicicleta como modo de transporte urbano e interurbano

Nos ultimos 20 anos estamos a asistir a unha explosion da demanda de transporte
desmesurada que esta a convertelo nunha da principais causas da crise ecoldxica global actual
e nun dos problemas fundamentais da nosa sociedade. As consecuencias estan 4 vista: efecto
invernadoiro, contaminacién acustica, atmosférica e do chan, depauperizacién da calidade de
vida nas cidades, incremento da accidentalidade.... COmpre dar un xiro radical na forma de
entender o transporte, aplicando criterios ecoléxicos e de sustentabilidade na sua xestion.
Neste campo, a bicicleta ten demostrado a sua utilidade polo que é preciso recuperar 0 seu
papel central na mobilidade das persoas.

Introduccion

O desenvolvemento urbanistico difuso e espallado que caracteriza as nosas cidades esta a
significar un incremento moi importante na cantidade e distancia dos desprazamentos
necesarios para atender as necesidades laborais, sanitarias, de ocio e de estudo das persoas.
O alto prezo da vivenda dentro das cidades obriga a grandes grupos de poboacion a vivir fora
do espazo urbano onde realiza a sua vida cotian. Asi mesmo, as dinamicas laborais estan a
xerar unha importante mobilidade forzada de persoas entre as poboacidéns da nosa xeografia
que centralizan a actividade econdmica. Este feito é particularmente importante na costa
atlantica galega onde as diias grandes areas urbanizadas como son o Golfo Artabro (A Corufia
— Ferrol) e Rias Baixas (Pontevedra - Vigo) concentran unha grande porcentaxe da poboacién
galega.’

Un exemplo claro deste dous elementos é a cidade de Compostela e a sta area de influencia. Os municipios vecifios tefien medrado moito nos
ultimos 15 anos (municipios como Ames incrementaron a sta poboacion nun 80%) tanto polo asentamento de habitantes no nucleo principal
de poboacion como nas urbanizacions de vivendas unifamiliares ou adosadas no seu entorno rural, mentres que o censo da poboacién da

capital permanece practicamente estancada. Santiago de Compostela concentra o 90 % da actividade econémica da comarca pero sé o 60 %
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da poboacién segundo datos recollidos no Plano Estratéxico da Cidade. Asi mesmo, o 70 % dos vecifios e vecifias dos municipios limitrofes

tefien o seu traballo en Compostela.

Estes factores, xunto con outros de tipo socioeconémico e politico, entre eles a hexemonia do automébil como ferramenta de transporte e
obxecto de consumo, son 0s que explican os crecentes problemas de trafico e colapsos circulatorios que estamos a presenciar no entorno das
nosas cidades, e porqué o transporte motorizado € un dos factores principais de degradacion ambiental e un dos maiores contribuintes as

emisiéns de CO2 que provocan o efecto invernadoiro.

O transporte intermodal

Hoxe en dia, un dos conceptos mais repetidos no eido do transporte é “intermodalidade”, e dicir, a posibilidade de empregar distintos medios
de transporte para completar un traxecto. A UE, no seu Libro Branco sobre transporte indica que “No ambito do transporte de pasaxeiros,
pddense realizar melloras considerabeis para facilitar as condicions de viaxe e as transferencias modais, que seguen sendo un auténtico

quebradeiro de cabeza. Séguese a disuadir ao viaxeiro de empregar varios modos de transporte para unha mesma viaxe.
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Particularmente, este concepto estase a empregar para definir distintas combinaciéns de transporte plblico, automdbil e avién mediante a creacion de “estacions de transferencia” de pasaxeiros e mercadorias entre
un modo e outro, a construccion de aparcadoiros nos entornos das estacions para facilitar esta intermodalidade, etc. — “ Débese fomentar a instauracion de sistemas de billete tinico (que garantan a transparencia das
tarifas) entre companias ferroviarias, ou entre modos de transporte (avién-autocar-trasbordador-transporte ptblico-aparcamentos) para facilitar o paso dunha rede ou dun modo de transporte a outro. Algunhas

compaiias ferroviarias ofrecen xa, como nos Paises Baixos, un servizo integrado "tren+taxi" co mesmo billete.”-

Este tipo de medidas baséanse na premisa de que a combinacién optimizada dos distintos modos de transporte “oficiais” (lease automabil, tren e avion) permitira diminuir dun xeito importante o transporte rodado das estradas, particularmente o uso de automdbiles. Agora ben, dende un punto de vista ecoléxico non
abonda con este transvase entre automdbil e transporte colectivo. Hai que incluir os modos de transporte non contaminantes nun lugar prioritario dentro do esquema da intermodalidade, apoiando con medidas fundamentalmente urbanisticas o seu emprego. Velai o lugar de debe ocupar a gran esquecida nos novos planos.

de mobilidade: a bicicleta

A bicicleta: “mitoloxia” e realidade:
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A bicicleta foi o principal transporte privado na primeira metade do século pasado, sendo a Comarca de Ferrolterra, Vigo ou Monforte de Lemos claros exemplos do seu uso mesmo ate os anos 70. A irrupcion do automabil rematou por afastala a &mbitos lidicos e deportivos. Dende ent6n, as timidas iniciativas de

promocion da bicicleta sempre toparon coas mesmas argumentacions contrarias, a maior parte delas baseadas en ‘mitos” facilmente rebatibeis e outras, ainda que verdade ate certo punto, atépanse moi sobrevaloradas por quen non emprega a bicicleta.

Seguindo un pouco a clasificacion destes factores realizada por Julian Blanco
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http://www.city.toronto.on.ca/cycling/bikeplan/index.htm

